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Au début des années 90, sous I'égide de la société d'économie mixte LPA, est
décidé le principe d'aménagement d'une série de parcs de stationnement dans la
ville de Lyon, destinée a placer la voiture en souterrain pour libérer I'espace public
de surface. Vingt ans plus tard, les sous-sols de I'agglomération sont riches de 15 de
ces parcs, qui auront innoveé radicalement en conjuguant pour la premiére fois I'art,
I'architecture et le design.

Cette aventure — humaine, artistique et architecturale — a contribué bien sir a
créer I'identité d'une fonction urbaine, mais a également donné naissance, parc apres
parc, a un veritable musée souterrain, comprenant dans sa collection les ceuvres d'-
artistes de renommeée internationale : Georges Adilon, Daniel Buren, Patrice Carré,
Peter Downsbrough, Jody EIff, Dror Endeweld, Philippe Favier, Marin Kasimir, Joseph
Kosuth, Véronique Joumard, Valérie Jouve, Matt Mullican, Francois Morellet, Michel
Verjux, et Lawrence Weiner.

« Parmi les artistes pressentis, plusieurs ont participé aux mutations profondes de
Uart de la seconde moitié du xxe siécle. » Hubert Besacier, critique d’art

Le récent documentaire en 3 parties diffusé sur ARTE, « L'art du parking »,
s'ouvrait sur I'exemple précurseur lyonnais, copié¢ depuis par de nombreuses villes
européennes. La phrase de Georges Verney-Carron reste ainsi d'actualité : « Un musée
souterrain que le monde entier nous envie, tout simplement parce qu'il n'existe nulle
part ailleurs »...

Le livre « Ceci n'est pas un parc » s'attache bien sir a faire découvrir (ou re-
découvrir) cette prestigieuse — et souterraine — collection, mais aussi I'histoire des
acteurs décisifs de cette nouvelle famille de parcs de stationnement.
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Créée en 1969 sous l'impulsion de la ville de Lyon, I'entreprise LPA est une société
d'économie mixte, partagée entre les collectivités locales (ville de Lyon, communauté
urbaine de Lyon et conseil général du Rhéne) et une entreprise privée. En 1993, une
politique de réduction de |'espace urbain consacrée a la voirie est mise en place afin
d'accorder plus de surface aux transports en communs et aux piétons en ville.

La création de différents parkings souterrains est enclenchée, inaugurée par
I'ouverture du parc automobile « République » le 15 avril 1993. Aujourd’hui Lyon
Parc Auto compte une trentaine de parkings, dont 160 personnes assurent le bon
fonctionnement au quotidien.

L'entreprise a fait le pari audacieux d'associer aux équipes de conception — ingé-
nieurs, architecte et designer — les plus grands noms de la création contemporaine
francaise et internationale. L'art dans « toute » la ville, méme en ses lieux autrefois
délaissés, trouve ici un passionnant terrain d'expression. Ainsi, la ligne architecturale
— fixée par Jean-Michel Wilmotte — et la signalétique — par Yan D. Pennor's — dont
le livre s'inspire des formes et des couleurs.

Depuis, I'entreprise enrichit ses projets. Elle a ainsi développé ses acceés aux
personnes handicapées, et favorisé la plurimobilité, en associant aux parkings des
stations de Velo'V. Enfin, la réduction de I'usage personnel de la voiture est a I'nonneur
avec Autolib’, le réseau de partage de voitures.
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« SOUS-FACE SUPPORT »

FRANCIS RAMBERT, DIRECTEUR DE LINSTITUT FRANCAIS D’ARCHITECTURE

Depuis plusieurs siecles, I'art et I'architecture se frolent, se rencontrent, s'entremé-
lent. «L'architecture, clé de volte des arts» pensait Paul Valéry... Au-dela de toute
hiérarchie, cette histoire de destins croisés a créé des situations inattendues, autant
de rendez-vous improbables s'agissant de reconquéte des infrastructures. Sortir des
sentiers battus ou I'art est attendu (palais et autres musées) pour investir le champ des
infrastructures, il y a bien la une tendance qui s'inscrit dans la requalification des lieux
de la ville contemporaine. Dans cette métamorphose, la pensée artistique est en passe
de prendre sa revanche sur la pensée technique.

Dé¢ja, le métro de Moscou avait ouvert la voie, en son temps révolutionnaire, en
transformant les tubes du transport en commun en nouvelles galeries d'art. Depuis,
et c'est la que la tendance devient contemporaine, la mobilité s'est avérée comme le
theme de prédilection de cette infiltration artistique.

En effet, le tramway, que I'Europe, et surtout la France, se sont prises a redécou-
vrir est devenu le lieu de I'expression artistique. Le parcours de la «mobilité douce»
est ainsi ponctué d'ceuvres d'art a Montpellier, comme a Strasbourg, Nice ou Paris. Et
souvent les terminus nous reservent d'agréables surprises...

A Strasbourg c'est Zaha Hadid, auteur de la station intermodale, qui est appelée
«comme artiste» ; a Nice, c'est Ange Leccia qui intervient sur le travail de I'architecte
Marc Barani. Dans la capitale, sur le pont du Garigliano, I'architecte Frank Gehry et
I'artiste Sophie Calle ont créé une ceuvre ensemble, en bout de ligne, au-dessus de la
Seine.

La mobilite inspire, on le voit, les lieux dédiés aux flux sont encore plus
propices a la création. Le relais est ainsi assuré depuis les années héroiques des pre-
mieres plateformes. Souvenons-nous, par exemple, de la fresque de Miro, carte d'iden-
tité catalane, qui se présente dans le premier aéroport de Barcelone. Regardons aussi
la fresque, plus figurative dans son allégorie de I'aviation, de |'aéroport Santos Dumont
a Rio, face au Pain de sucre...
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Puis on a vu des artistes ne pas heésiter a s'emparer des sous-faces d'infrastructure :
Daniel Buren a Bilbao, Oliafur Eliasson a Manhattan sous le pont de Brooklyn.
Magnifiques retournements de situations dans les deux cas ! Quant au paysagiste
Adrian Gueuze, il nous a montré comment il était possible de transformer poétique-
ment le dessous d'autoroutes sur pilotis en véritable parc urbain dans la périphérie
d’Amsterdam. Autant d'interventions qui nous ouvrent d'autres portes - tres opti-
mistes — dans un horizon qui paraissait bien bouché.

Mais qui aurait pensé que |'art descendrait un jour dans les parkings ? En s'en-
foncant dans les profondeurs de la ville, I'ceuvre prend alors un autre statut, elle
détourne l'infrastructure au profit de «l'utilisateur-visiteur». Fini les lieux glauques,
exit les «non-lieux», I'art s'est engouffré dans les interstices de la métropole. Felice
Varini nous offre ainsi un autre « point de vue » dans 'un des parkings d'Euralille, le
quartier construit sur les réseaux et les flux selon un scénario de Rem Koolhaas.
A Lyon les interventions artistiques - dont celle de Buren - ne sont pas sporadiques,
mais relevent d'une véritable stratégie d'intégration de I'art en sous-sol. Lyon Parc
Auto a ouvert une nouvelle typologie de musée. L'art au croisement de |'utilitaire.

Tout cela suppose un véritable travail en amont pour permettre aux artistes de
travailler in situ. De |a nait la connivence indispensable entre artiste et architecte qui
engendre les conditions de production de I'ceuvre du palais de justice de Nantes au
stade « nid d'oiseau » de Pékin, en passant par I'Hotel de Ville d'Innsbruck ou I'abbaye
de Montmajour.

Profondes connivences en effet entre Claude Parent et Tinguely, Schoffer ou Klein ;
Herzog & de Meuron et Rémi Zaugg ou Ai Wei Wei ; Frank Gehry et Oldenburg ; Jean
Nouvel et Francois Seigneur ou Jenny Holzer ; Ricciotti et Van Lieshout ou Tracandi ;
Dominique Perrault et Daniel Buren... Sans oublier la série d'ceuvres couplées le long de
la Sadne, sur I'un des quais de la Confluence a Lyon. Autant de concepts croises, de
démarches imbriquées, d'intersections fertiles dans la géométrie des projets les plus
ambitieux, voire les plus iconiques. Et I'on attend avec impatience le fruit de collabora-
tion entre Future System et Anish Kapoor sur I'une des gares de Naples. Mobilité encore !

Parallelement a ces ceuvres exceptionnelles produites en surface, s'ouvre un ter-
ritoire d'exploration architecturale et artistique. La sous-face devenant support de
création. Le parking comme I'un des beaux-arts, on demande 3 voir. |
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est une maison d'édition installée a Lyon entre Perrache et
Bellecour, au service des livres d'images et de ceux qui les aiment.

Les arts, tous les patrimoines, I'architecture et la photographie sont les thémes
de prédilection de cette entreprise dont I'équipe est forte de dix années d'expé-
rience dans I'édition de beaux livres illustreés.

Nous avons a coeur de gagner la confiance des amoureux du livre, en proposant des
objets élégants et ambitieux, ou I'image occupe une place centrale. Nos partenaires
sont des photograveurs d'art, des imprimeurs toujours soucieux de I'environnement,
des graphistes spécialistes du livre et des photographes reconnus.

/| lconographie de I'ouvrage « LPA » disponible sur demande
aupres des éditions Libel, dans le cadre de la promotion de
I'ouvrage et selon les conditions fixées par I'éditeur

/[ Catalogue et « actus » consultables sur www.editions-libel.fr

[[ Site également développé pour iPhone et Smartphones

e Juste avant le courant. Portrait sensible de I'entreprise rhodanienne TSV (Trans-
formateurs Solutions Vénissieux), par le photographe Frédéric Bellay.

e Seuils, une série inédite du photographe-plasticien Eric Rondepierre.
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