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Presentation

LA FACETTE HUMAINE DE LA PASSION AUTOMOBILE

Véritable icone de I'industrie automobile américaine, la Ford Mustang passionne et en-
voute depuis plus de cinquante ans. De nombreux ouvrages techniques lui ont été consa-
crés : « Mustang, la mécanique de la passion » se concentre de maniere originale sur les
propriétaires, dans une approche humaine et sensible de I'attachement automobile.

Entre 2017 et 2018, la sociologue Cornelia Hummel et le photographe David Desaleux
sont allés a la rencontre d'amoureux frangais, belges et suisses, de Mustang anciennes
et récentes. Au volant d'un Coupé 1970, ils ont recueilli images inédites et témoignages
passionnés, illustrant le rapport singulier de chaque propriétaire a sa voiture. Edifiant
voyage au coeur d'un mythe vécu au quotidien, le livre propose, en 5 chapitres et 25
portraits, une émouvante série de récits et de trajectoires intimes.
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Les auteurs

CORNELIA HUMMEL

Cornelia Hummel est maitre d'enseignement et de recherche au Département de sociolo-
gie et membre de I'Institut de recherches sociologiques (IRS) de I'Université de Genéve.
Ses travaux s'inscrivent dans le champ de la sociologie de la vieillesse et du vieillissement,
autour duquel elle a publié plusieurs ouvrages. Dans Mustang, la mécanique de la pas-
sion, elle a choisi de mobiliser les sciences sociales pour un projet davantage personnel,
motivé par ses rencontres depuis I'achat de sa Mustang en 2013.

DAVID DESALEUX

David Desaleux est photographe indépendant a Lyon. Depuis longtemps intéressé par les
sciences sociales, il cherche a croiser les compétences, en proposant sur un méme sujet
l'oeil d'un photographe en regard de I'analyse d'un chercheur. La photographie ne serait
pas une illustration, elle est elle-méme un discours. Avec les éditions Libel, il a publié Etat
des lieux. Les lieux de I'Etat en 2012.
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arrivant la-bas, je me souviendral toujours, ma voiture commence a
fumer. Alors Je me suis dit «mon moteur est usé, je ne I'al pas vu ».
Je suis revenu et malheureusement, le mal était fait. Il fallait tout
refaire et mon bloc était en 3° réalésage. Heureusement javais fait
mon réseau et le président de mon club m'a aidé. Et il m'a trouvé un

beaux jours de mai & septembre : 'avais les rencards mensuals avec
mon club et le forum avec lequel J'ai fait plusieurs sorties, et puis les
50 ans sur le circuit du Luc. Je roule moins, mais je ne la vendral pas.
Un jour, un gars sur ls forum m'a dit «maintenant que tu as fait tous
ces travaux tu ne vas pas la quitter, ta Mustang, hein!», et ga n'a fait

quelque chose. Quand on voit un copain qui vend sa voiture, on se dit
«mince, est-ce qu'il l'aime, sa voiture, est-ce qu'il I'a aimée ?». C'est
une forme d'attachement qui est assez forte.

bloc V8 351 Windsor, en cote d'origine, qu'il fallait refaire. Les choses
se sont arrangées petit 4 petit, on a commandé les piéces aux USA.
J'al &t& malheureux durant un an, je me disais que j'ai mis de Fargent
dans une voiture avec un gros probléme. Ma Mustang est revenue
avec un beau moteur, et ¢a a 66 la délivrance. Je I'ai rodé et c'était
reparti, J'al repris beaucoup de plaisir, des concentrations, et ma
femme voyalt bien que ['étais Emerveillé de ga.

Quand je vois la patine, |la peinture devenue mate, le vernis
un peu craguelé, la couleur un peu passée, ¢a me plait
bien parce que ¢a montre gu'elle n'est pas d'aujourd’hui et
gu’elle a une ame, une histoire.

J'aime lavoiture comme elle a véou, j'aime les traces du temps. Quand

je vois la patine, la peinture devenue mate, le vernis un peu craquelé,

la couleur un peu passée, ga me plait bien parce que ga montre quelle

n'est pas d'aujourd’hui et quelle a une ame, une histoire. Je n'ai pas

encore eu 'occasion de rechercher son histoire, ce serait intéressant.

Elle a certainement changé plusieurs fois de moteur, au moins une

fois de couleur, au moins une fois de boite de vitesses. J'aime cette

ambiance de I'époque. Quand je suls chez mol au garage, je ferme les

fenétres pour prendre une bonne bouffée de vieilles odeurs de vinyle,

de viellle moquette, de carburant, d'hulle. Tu n'as pas ¢a dans les vol-

tures modernes. Dans la voiture de ma femme, il y a son parfum, bien

s0r, mais lodeur du neuf aussi.
Une des caractéristiques de cefte voiture américaine c'est sa person-
nalité trés forte : on la regarde d'un ceil différent, intéressé, mais on
ne la regarde pas comme une Porsche ou une Ferrari, et le gars il va
chercher son pain avec et on se dit «le gars il est bourré de fric, il sait
plus ol le mettre son fric». Une Mustang c’est tout un pan de I'histoire,
toute une famille de voitures, une histoire qui n'est pas terminée, et
tout le monde ne connait pas. Les gens que ¢a intéresse me font un pe-
tit signe et mol je me mets bras & la portiére prét aleur rendre le signe.
Mais en fait ga ne me flatte pas particuliérement parce que ce n'est
qu'une voiture, c'est que du matériel. Etre regardé par tout le monde
¢a me met mal & I'aise, mais c'est vrai aussi qu'on ne léve pas le pouce
pour une Porsche ou une Ferrarl, la Mustang regoit de la sympathie.

Maintenant je roule moins parce que men épouse s'est mise a temps

partiel pour s'occuper de la famille, donc les revenus ont un peu bais-

sé et il fallait que je sois beaucoup plus raisonnable. Et puisilya euun

36 moment ol ma femme en a eu un peu marre de mes sorties, tous les 37

LE BON MOMENT

Pour celles et ceux dont le réve de Mustang a mari
durant des décennies, la décision de sauter le

pas s'impose un jour. Le défilement de la vie devient
perceptible, le temps a disposition pour réaliser

ses réves et profiter de la vie se fait précieux.

Les grandes étapes (formation, i i P

mariage, naissance des enfants, construction de la maison) et 'argent
pour lachat mis de cété, Margaux se lance : €A un moment je commen-
gais @ avoir un budget confortable et je me suis dit que c'était mainte-
nant ou jamais, j'allais pas I'avoir 2 80 ans, le but c'était de 'avoir rapide-
ment. Je suis quelgu'un qui regarde loin et qui ne veut pas se mettre en
difficultés financiéres, je suis anti-crédit 4 fond. Et puis voila, les enfants,
les &tudes, il y avait d'autres choses & faire avant Bon, les enfants : il
n'y aura plus de hébés, donc plus de frais, la maison, on a carré le truc,
donc on peuty aller! Je me suis mise & chercher 64-65, le flash de mon
enfance, mais en bleus. Louis insiste aussi sur ce moment ol la vie esta
I'équilibre, non seulement du point de vue financier, mais également de
celui, plus général, de la construction de son existence : «La Mustang
était déja 1a quand je jouais aux petites voitures. Mais je n'y ai jamais
réfléchi, je me suis absolument interdit d'y réfléchir avant d'avair les
moyens de le faire, car je ne voulais pas acheter & crédit. Ce n'est pas
seulement que j'ai les moyens de la prendre maintenant, c'est que c'est
raisonnable de la prendre maintenant s,

Antoine a été sensible, & l'approche de la cinquantaine, aux maladies
qui commengaient & frapper autour de |ui et la décision d'achat s'est
placée dans e sillage de la prize de conscience de la fragilité de la vie. Il
en est de méme pour Pierre, qui, tout en ayant réalise les conditions de
base c'est & dire épargné suffisamment et conguis une stabilité profes-
sionnelle, et se trouvait confronté aux premiéres vicissitudes de 'age :
«J'avais assez de sous de cdte, je surveillais les prix depuis un moment
et les prix des 67 étaient nettement en train de monter. Donc c'était
maintenant ou jamais, cbté budget. Cété boulot, & 'époque, il 'y avait
pas de plan social en vue, donc ¢'était envisageable. Japprochais les
50 ans, et, surtout, j'avais des problémes de cataracte et je ne savais
pas combien de temps jallais encore pouvoir conduire ». Le passags de
décennies d'age, nous l'avons mentionné dans le chapitre précédent,
sont des caps durant lesquels on commence & réfléchir ou méme 4 se
donner des délais pour la réalisation de l'achat Comme le dit en riant
Frangois : « A 40 ans, c'est bien d’avoir une Mustang».

La décision d'achat peut aussi intervenir dans le contexte de transitions
biographiques durant lequelles la vie demande & &tre réagencée. Ainsi,
Marie a changé devieaprés une séparation et la Mustang s'estimposée
comme pié¢ce maitresse de ce changement, aprés des années de mise
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si en plus physiquement... Et puis c'gtait encore une option de I'époque,
donc e ne dénature toujours rien ». Margaus, consciente des risques liés
4 la mauvaise capacité de freinage, se résout 4 mettre une assistance
au freinage, puis, souffrant d'une tendinite, elle fait le pas de la direction
assistée at par deux fois, précise que c'est « une option de I'époque ». Ce
point est capital pour celles et ceux qui souhaitent garder le caractére
d'origine — et la valeur vénale de la voiture. En effet, les Mustang ont &té,
dés le départ, fortement optionnables : & la commancde, le propriétaire
pouvait faire un grand nombre de choix  la fois sur la motorisation, les
éléments de confort de conduite (freinage assisté, direction assistée), le
confort tout court (climatisation), la couleur de la carrosserie et de l'inté-
rieur, le type de sellerie, les instruments sur le tableau de bord, etc. Lors-
qu'une modification est souhaitée, le propriétaire sait si la nouveauté 4
introduire &tait une des options du modéle qu'il posséde ou il fait une
entorse. C'est le cas de Bill qui a choisi de travailler 4 Ia fois sur la sécurité
et sur la performance : «On a refait le moteur en I'améliorant un peu du
point de vue de |a puissance, et j'ai rajouté des ceintures “trois points™
qui ne sont pas d'origine, j'al rajouté des choses pour sécuriser tout le
monde ». La classique problématique de I'éclairage a également incité
Yues & faire un petit écart : «J'al fait en sorte que tout ce que je mettals
était déja une option & la base, je ne voulais pas faire de tuning. J'ai mis
des freins & disque & avant, c'était une option de I'tpoque, J'avals pas la
direction assistée, ¢a existait 4 I'époque, Jai fait rajouter les « fog light »
4 l'avant, et j'ai changé les ampoules, ['ai mis des Led — ga, ¢a n'existait
pas a I'époque! Et des ampoules plus puissantes a l'avant, sinon on ne
voit rien». Uune des pirousttes possibles en cas d'amélioration avec des
éléments inexistants « & lépoque» consiste 4 préserver la réversibilité
de l'opération. C'est le cas pour les ampoules et de nombreux autres
éléments si l'on prend soin de conserver ceux d'origine, ou encore
lorsqu'il suffit de retirer l'élément rajouté, par exemple le boltier de ré-
gulation d'allumage permettant de balsser un peu laconsommation d'es-
sence et de soutenir la longévité du moteur.

Le choix de réaliser des modifications révéle souvent l'usage qui est
fait de la Mustang. En effet, les impératifs de I'usage entrent souvent
en collision avec la définition de la Mustang parfaite, restaurée dans
les régles de l'art et strictement dans son état d'origine; la Mustang
«concours ». Tony n'a jamais restauré ses Mustang anciennes : « On voit
I'age, la peinture est d'origine, avec les marques qui se sont accumulées
au fil des ans. L'état "concours” ne m'intéresse pas, pour moi limpor-
tant est de mettre la clé et que ga roulex. Ses voitures sont d'origine,
a part «des petites choses, par exemple l'allumage électronique, gu'on
peut ressortir, elles ont toutes 'allumage électronique. J'ai aussi rem-
placé les phares, mis des relais de phares pour améliorer la luminosité,
et rajouté une lame de suspension sur une ces Mustang, et changé les
jantes ». Finalement, pour celles et ceux qul accordent de 'importance
& l'origine, mais qui roulent aussi beaucoup avec leur Mustang, la liste
des « petites choses » est potentiellement assez longue. Le débat sur le
purisme amuse Frangois qui estime gue «quand on répare soi-méme,
on fait avec ce qu'on trouve, et si ga marche bien tant mieux». Selon lui,
le rapport & «l'origine» est & négocier, selon Musage et les aspirations &
la conduite : «J'ai une admiration-fascination pour ces gens qui gardent

tous les défauts — de confort, de sécurité, etc. — pour garder « d'origine
», C'est la voiture “time capsule” ol tu retournes dans les années 1960,
avec les inconvénients des années 1960. J'admire ces gens-la. Moi j'ai
voulu de la performance donc j'ai mis la sécurité qui va avec, j'ai changé
|a boite de vitesses, changé les freins, changé plein de trucs. Je voulais
une voiture qui sorte de l'ordinaire ».

Faire ou faire faire ? Volla l'autre question que posent les impératifs den-
tretien et les souhaits de modifications. Les réponses vont d'un extréme
& l'autre; de I'autonomie totale du propriétaire jusquau recours au mé-
canicien spécialisé pour I'ensemble des taches. Pour faire soi-méme des
travaux, il faut &tre &quipé de connaissances, d'outillage, de temps et
surtout, en avoir envie. C'est ainsi que certains achétent leur Mustal
anclenne avec le projet explicite de «travailler dessus» eux-mémes,
achat qui tient parfois davantage au désir de faire de la mécanique qu'au
désir de rouler. Ce n'est pas le cas de Bill : «Je fais des petites bricoles,
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